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1 Aufgabenstellung

1.1 Anlass und Ziel

Zu-FuB-Gehen stellt die urspriinglichste Art der Fortbewegung dar und ist
auBergewdhnlich nachhaltig und klimaschonend. Fir alle sozialen Gruppen und jedes
Lebensalter stellt zu-FuB-Gehen eine mogliche und leistbare Form der Mobilitat dar.
Zusatzlich ist zu-FuB-Gehen ressourcenschonend, emissionsfrei, larmarm, platz-
sparend, kostenginstig und hat positive Auswirkungen auf die Gesundheit. Neben der
Funktion als individuellste, eigenstéandigste und gesindeste Mobilitatsform, hat zu-
FuB-Gehen auch eine unverzichtbare verkehrsmittelibergreifende Verknlpfungs-
funktion. Jede Fahrt, jede Reise und jeder Weg beginnt und endet mit einem Schritt zu
FuB. Dennoch gibt es heutzutage nach wie vor eine systematische Unterschatzung der
tatsachlichen Bedeutung des Gehens flr ein funktionierendes Gesamtsystem (vgl.
BMLFUW, BMVIT 2015)

Auf Grundlage eines breit aufgestellten MaBnahmenpakets wird die FuBverkehrs-
infrastruktur der Stadtgemeinde Zeltweg attraktiver und benutzerfreundlicher gestaltet.
Das Ziel dabei ist, die fuBverkehrsfreundliche Infrastruktur und Platzverteilung in der
Stadtgemeinde Zeltweg zu erhdhen. Die Uberlegungen dazu werden so ausgefiihrt,
dass dadurch die Grundsatze einer klimafreundlichen und zukunftsgerechten Mobilitat
eingehalten werden. Im Interesse der Stadtgemeinde ist dem Prinzip der kurzen Wege
besondere Beachtung zu schenken.

Mit der Erarbeitung des vorliegenden oértlichen FuBverkehrskonzeptes flr die
Stadtgemeinde Zeltweg soll ein besseres Angebot fir zu-FuB-Gehende im
Gemeindegebiet entstehen. Weiters sollen durch gezielte Bewusstseinsbildungs-
maBnahmen die Vorteile des zu-FuBB-Gehens in die Bevdlkerung getragen werden.
Zusatzlich wird durch das ortliche FuBverkehrskonzept die Basis fiir das
Investitionsprogramm FuBverkehr geschaffen, welches eine wichtige MaBnahme im
Rahmen des Aktionsprogramms klimaaktiv mobil — Radverkehr und Mobilitats-
management darstellt. Das o6rtliche FuBverkehrskonzept wird far das
Untersuchungsgebiet der Stadtgemeinde Zeltweg entwickelt (» Abbildung 1).

A SOk
“ ‘um
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Abbildung 1 Gemeindegrenze Zeltweg (Quelle: GIS Steiermark, ohne MaBstab)
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1.2 Systemabgrenzung

Tabelle 1: Systemabgrenzung

ASPEKT PROJEKT ANMERKUNGEN
. » Gemeindegebiet der Stadtgemeinde
raumlich Zeltweg
» mind. 3 Jahre Planungs-
»  Analyse 2021 horizont nach Leitfaden
zeitlich Aktionsprogramm klimaaktiv
» Umsetzungshorizont bis 2028 mobil — Radverkehr und
Mobilitdtsmanagement
» Definition der Zielsetzungen fiir den
FuBverkehr
» IST-Analyse des bestehenden
FuBwegenetzes
» Identifizierung und Lokalisierung von
aktuellen fuBverkehrsrelevanten
Problemen
» Erarbeitung eines SOLL-
. . FuBwegenetzes
inhaltlich

» Konzept zur fuBverkehrsfreundlichen
Siedlungsentwicklung

» Tabellarischer
Infrastrukturinvestitionsplan

» Qualitative Begriindung der
MaBnahmen

b Zeitplan der Umsetzung

» Planerische Darstellungen

1.3 Planungshorizont

Es werden folgende drei Planungshorizonte definiert:

o Kurzfristig: bis 2 Jahre — voraussichtlich 2022 bis 2023

o Mittelfristig: bis 5 Jahre — voraussichtlich 2024 bis 2027

e Langfristig: Gber 5 Jahre — voraussichtlich ab 2027

Endbericht | verkehr s
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2 Bedeutung des FuBverkehrs

Nach wie vor wird die Bedeutung des FuBgangerverkehrs als Verkehrsmittel grob
unterschatzt. Dabei spielt das zu-FuB-Gehen einerseits als eigenstandiges
Verkehrsmittel und andererseits als verbindendes Glied zwischen allen anderen
Verkehrsmitteln eine wichtige Rolle. So stellt der FuBgéngerverkehr z.B. den
wichtigsten Zubringer zum 6ffentlichen Verkehr dar. Die Forderung eines der beiden
Verkehrsmittel kommt somit auch dem anderen zugute. Besonders hervorzuheben ist,
dass die Forderung des FuBgangerverkehrs die eigenstandige Mobilitat der Menschen
betrachtlich erhéht. Vor allem jene von Kindern und Senioren sowie sinnes- bzw.
mobilitdtseingeschréankten Menschen (vgl. BMLFUW, BMVIT 2015).

FuBgangerverkehr ist flacheneffizient und raumsparend. Raumintensive
Verkehrsinfrastrukturen, sollen gegentber einer Aufwertung der Siedlungsqualitat und
einer HoOherbewertung der Nutzerbedlrfnisse (speziell des Umweltverbundes)
Uberdacht und umgestaltet werden. Sichere, angenehme FuBwege mit ausreichend
breiter FuBverkehrsinfrastrukiur sowie verstarkter Zuganglichkeit und fuBBlaufiger
Erreichbarkeit sind Merkmale einer fuBgangerverkehrsfreundlichen Ausrichtung der
Verkehrspolitik und -planung (vgl. BMLFUW, BMVIT 2015).

Das zu-FuB-Gehen stellt einen wichtigen Wirtschaftsfaktor dar und bietet einige
gesundheitliche Vorteile. Von allen Fortbewegungsarten bendtigt zu-FuB-Gehen zwar
die meiste Korperenergie, dieser Energieverbrauch hat jedoch positive Wirkungen und
erhdht — statistisch gesehen — die Lebenserwartung und -qualitat (vgl. BMLFUW,
BMVIT 2015).

Die ungeschitztesten und damit schwéchsten Verkehrsteilnehmer im StraBenverkehr
sind FuBganger. Daher kommt ihrer Sicherheit eine besonders hohe Bedeutung zu.
Mit der Attraktivierung der FuBgangerinfrastruktur geht eine Steigerung des Anteils am
Gesamtverkehr einher. Je mehr FuBganger, desto gréBer die subjektive und objektive
Sicherheit im o6ffentlichen Raum. Dadurch vergréBert sich auch die Akzeptanz der
FuBganger als gleichberechtigte Verkehrsteilnehmer und die Ricksichtnahme seitens
der Fahrzeuglenker (vgl. BMLFUW, BMVIT 2015).

Einen interessanten Indikator stellt der Modal-Split der Bevélkerung ab 6 Jahren dar.
Dieser beschreibt den Wegeanteil der funf Hauptverkehrsmittel (zu Ful3, Fahrrad,
Offentlicher Verkehr, MIV-Lenker und MIV-Mitfahrer). Dabei wird fir jeden Weg ein
Hauptverkehrsmittel definiert (z.B. FulRgangerwege zahlen zum Verkehrsmittel ,zu
FuR®, wenn kein anderes Verkehrsmittel auf dem betrachteten Weg benutzt wird).
Somit wird mittels Modal-Split einerseits die Qualitat des Verkehrsmittelangebotes in
Abhangigkeit der Raumstruktur und andererseits die Umweltfreundlichkeit des
Verkehrsverhaltens der Bevdlkerung aufgezeigt. Mit Abnahme der Besiedlungsdichte
und Zentralitat sowie mit Zunahme der peripheren Lage reduziert sich auch der Anteil
des FuBgangerverkehrs (» Abbildung 2). In Wien besitzt der FuBgangerverkehr noch
einen Anteil von ca. 25%, welcher in peripheren Bezirken auf ca. 15% sinkt. Die
verdeutlicht, dass der FuBgangerverkehr eine kompakte Siedlungsstruktur bendtigt,
um als ,Ort der kurzen Wege*“ hdhere Anteile zu schaffen (vgl. BMVIT 2016).

Endbericht | verkehr s 9
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Wochentag Werktage
Jahreszeit Gesamtjahr
Kategonen AT, Raumtypen
Stichprobe n=145.384 Wege
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Abbildung 2: Anteil an Wegen je Hauptverkehrsmittel (Modal-Split) nach Raumtypen 2013/14 (Quelle:
BMVIT 2016)

Neben den unterschiedlichen FuBverkehrsanteilen je nach Raumtyp, gibt es auch
eklatante Unterschiede nach Altersklassen. So sind bestimmte Bevélkerungsgruppen
starker in der Gruppe der zu-FuB-Gehenden vertreten:

¢ Kinder und
e alte Menschen.

Im Durchschnitt aller Altersklassen liegt der Modal Split des FuBgéangerverkehrs nach
Wegen in Osterreich bei ca. 18%. Im Gegensatz dazu werden bei Kindern und alten
Menschen weit héhere Anteile erreicht (» Abbildung 3). Bei Kindern bis 14 Jahre
werden ca. 26% der Wege zu FuB3 zurlckgelegt, ehe anschlieBend der
Durchschnittswert erreicht bzw. sogar unterschritten wird. Bei der Bevélkerungsgruppe
ab 65 Jahre steigt der Anteil von zu Ful3 zurtickgelegten Wegen wieder auf ca. 26%
an (vgl. BMVIT 2016).
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: . " Wochentag Werktage
Anteil an Wegen je H?uptverkehrsmltlel bkl Gusamtjahr -—‘w
(Modal-Split) in [Prozent] Kategorien Altersklassen jst
Stichprobe 1=145.384 Wege
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Abbildung 3: Modal-Split im Werktagverkehr nach Altersklassen 2013/14 (Quelle: BMVIT 2016)

Die Differenzierung des Modal-Splits nach dem Geschlecht liefert auch geringe
Unterschiede (» Abbildung 4). So legen Frauen nach wie vor mehr Wege zu Fuf3 und
deutlich weniger mit dem MIV zuriick. Diese Unterschiede ergeben sich aus
unterschiedlicher Verflgbarkeit der Verkehrsmittel, beruflicher bzw. privater
Verpflichtungen sowie Wegzwecke (vgl. BMVIT 2016).

Anteil an Wegen je Hauptverkehrsmittel oo a::;t;i:
(Modal-Split) in [Prozent] Kategarien Geschlecht
Stichprobe n=145.384 Wege
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|
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'i.
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Manner Frauen

mzuFul  Rad ®MIV-Lenkerin ~ MIV-Mitfahrerin ® Offentlicher Verkehr ~ Sonstige Verkehrsmitte!
Abbildung 4: Modal-Split im Werktagverkehr nach Geschlecht 2013/14 (BMVIT 2016)
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Die Bedeutung des FuBverkehrs im Bezirk Murtal

Steiermarkweit werden ca. 15% der Wege zu Ful3 absolviert (» Abbildung 5). Auf
Ebene der Planungsregionen sind auch hier deutliche Unterschiede zu erkennen. Die
Stadtgemeinde Zeltweg liegt in der Planungsregion Liezen-Murtal-Murau (LI-MT-MU)
und weist einen FuBgéangeranteil von ca. 17% auf. Dieser Wert liegt leicht unter dem
Osterreichweiten Durchschnitt von ca. 18%.

Modal-Split (Mo - Fr)

Anteil an Wege je Hauptverkehrsmittel

100% 1% 1% 2% 1% 1% 1%
e - e iy o W 12
o — L 13% 13% 12% 13%
70% 12%
60%
50% 349% 55%
64%
40% 60%
30%
14%
20% 6% 6% —
10% 21%
o I 10% Y 11% ﬂ ﬁ
DL-LB-VO Graz GrazUmgeb. HF-WZ-50 LE-BM LI-MT-MU Steiermark
mFulR mRad mMIV Lenkerln MIV Mitfahrerin mGV  m Sonst.
Abbildung 5: Modal-Split Steiermark Werktag 2013/14 (Quelle: Amt der Steiermarkischen

Landesregierung 2018)
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3 Anforderungen an eine gute FuBverkehrsinfrastruktur

Fir die Planung von FuBwegenetzen sind insbesondere folgende Grundséatze zu
beachten:

Méglichst direkte Wege zur Verbindung potenzieller Ziel- und Quellpunkte
(Wunschlinien) zu einem flachendeckenden FuBwegenetz.

Priorisierung von Wegen, mit besonderer Sorgfalt bei Planung und Ausfiihrung
(Wege mit hoher Frequenz an Kindern, alteren Menschen sowie sinnes- und
mobilitdtseingeschréankten Menschen).

Errichtung attraktiver FuBgéngerbereiche, welche zum zu-FuB-Gehen motivieren
(Einbeziehung der Anrainer und Nutzer).

Errichtung eines attraktiven Gesamtverkehrssystems zur Gewahrleistung hoher
Verkehrssicherheit und -qualitat sowie Leistungsfahigkeit.

Dorf- und Stadtstrukturen mit Radien von etwa 1km, welche die taglichen
Versorgungs- und Kommunikationsbedurfnisse zu FufB3 erledigen lassen sind
optimal.

Eine wichtige Rahmenbedingung fir das zu-FuB-Gehen im Alltag stellt die StraBen-
raumgestaltung dar. Sie hat groBen Einfluss auf die Aufenthaltsqualitat, soziale
Kontakte, Lebensqualitdt der Bewohner sowie auf die maximale Distanz, welche zu
FuB zurtckgelegt wird. Punktuelle MaBnahmen spielen eine wichtige Rolle, sollten
aber in ein (bergeordnetes FuBwegenetz eingebunden werden. Verschiedene
Richtlinien beschaftigen sich mit dem Platzbedarf von FuBgangern sowie den
technischen Anforderungen und der Ausgestaltung von Verkehrsanlagen. Die
Anforderungen aus der RVS 03.02.12 FuBgangerverkehr sind in Tabelle 2
zusammengefasst dargestellt.

Endbericht | verkehr s 13
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Tabelle 2: Anforderungen an die FuBverkehrsinfrastruktur It. RVS 03.02.12

THEMENFELDER

ANFORDERUNGEN LT. RVS 03.02.12

FuBwege und
FuBwegenetze

FuBwegeverkehrsnetz hat sich an potenziellen Ziel- und Quellpunkten
bzw. daraus ergebenden Wunschlinien zu orientieren

Netzschlisse und Sanierung von Unfallhdufungsstellen sind vordringlich
zu realisieren

Gehwegbreiten und -
héhen

v Vv VvV VvV VvV VvV v Vv

Gesamtbreite des Gehsteiges ergibt sich aus dem notwendigen
Verkehrsraum* fir den FuBgangerverkehr in Langsrichtung und den
erforderlichen Breitenzuschlag

Regelbreite neben FlieBverkehr bei vzu < 40 km/h: 2,00m**
Regelbreite neben FlieBverkehr bei vzu = 50 km/h: 2,50m™*
Regelbreite neben FlieBverkehr bei vzu = 60 km/h: 3,00m**
Regelbreite neben Langsparkordnung: 2,00m**

Regelbreite neben Senkrecht- oder Schragparkordnung: 2,50m**
Regelbreite selbstéandig gefiihrter Gehweg: 2,00m**

Regelbreite neben Radweg: 2,30m**

Hohe des Verkehrsraumes* soll 2,25m nicht unterschreiten

Querungsanlagen

v

Schutzwege: Mindestabstand von 250m, welche in begriindeten Fallen
unterschritten werden kann

VLSA: Wenn mehr als ein Fahrstreifen in eine Richtung zu Gberqueren
ist, dann muss eine VLSA ausgefiihrt werden. Freigabezeit sollte mind.
8s betragen. Eine Sperrzeit fir FuBgéanger von weniger als 40s ist
anzustreben

Randsteinabsenkungen: Barrierefreie Uberquerung

Gehsteigvorziehungen: Schaffung von Auftrittsflachen, wodurch eine
Verbesserung der Sichtbeziehungen einhergeht

Mittelinseln: Uberquerung in zwei kurzen Etappen. Erleichterung der
Uberquerbarkeit. Verhinderung von Uberholmanévern. Reduktion der
Fahrgeschwindigkeit

Fahrbahnanhebungen: Geschwindigkeitsreduktion. Schaffung eines
zusammenhangenden, barrierefreien FuBgangernetzes

Gestalterische MaBnahmen: Farbliche Gestaltung der Fahrbahn oder
differenzierte Oberflachengestaltung. Erhéhung der Aufmerksamkeit.

Unter- und Uberfiihrungen: Nur in Ausnahmefallen zu errichten, da sie
FuBganger zu Umwegen zwingen und hohe Errichtungs- und
Erhaltungskosten verursachen

Aufenthaltsflachen

Fir Aufenthaltsflachen ist die zu erwartende Anzahl gleichzeitig
anwesender Personen mal3geblich (Haltestellen, Schutzinseln, ...)

Im Regelfall soll eine Warteflache von 1,50 m2 / Person vorgesehen
werden

Barrierefreiheit

Offentliche Raume sind so zu gestalten, dass sie auch fiir Menschen mit
Sinnesbehinderungen oder Mobilitdtseinschrankungen ohne besondere
Erschwernis und ohne fremde Hilfe zuganglich und nutzbar sind
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Objektive und

subjektive Sicherheit | »

Sicherheitsempfinden hat fir den o6ffentlichen Raum eine hohe
Bedeutung, weil durch gefiihlte Unsicherheiten die Mobilitat erschwert
oder sogar verhindert wird

Wege in belebter Umgebung sowie Ubersichtliche und gut beleuchtete
Anlagen sind zu bevorzugen

» Sichtbeziehungen an Querungsstellen erméglichen
Wegweisung und » Verkehrsraum der FuBBganger ist génzlich von VZ freizuhalten
Beschilderung »  Wegweisungssystem fiir wichtige Ziele***

» Wege, die von FuBBgangern und Radfahrern gemeinsam benitzt werden,
sind nur bei geringem FuBgénger- und Radverkehr zulassig

» Im Ortsgebiet sollen Radfahranlagen nicht zu Lasten der Anlagen des
FuBgéngerverkehrs gestaltet werden, sondern vorwiegend getrennt von

FuB- und Radverkehr diesen gefiihrt werden

» SchlieBt der Gehbereich unmittelbar an einen Radweg an, ist eine
deutliche, taktil wahrnehmbare Trennung herzustellen

» Trennung nur durch Bodenmarkierungen ist zu vermeiden

Bemessung

Stadtebauliche »

Proportionen der StraBenaufteilung im Verhaltnis von 30% : 40% : 30%
zwischen Seitenraum, Fahrbahn und Seitenraum****

* ... Verkehrsraum ist jener Raum, welcher von allen Hindernissen freizuhalten ist

** ... inkl. Breitenzuschlag

*** .. FGSV (2007): Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur den FuBgangerverkehr
*** .. FGSV (2006): Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen

Endbericht | verkehr s

15



Ortliches Fussverkehrskonzept Zeltweg

4.1

Entwicklung der Hauptrouten und der ErschlieBung

Bei der Entwicklung der Hauptouten und der ErschlieBung wurden folgende Ziele der
Stadtgemeinde Zeltweg berilicksichtigt:

e Starkung des Stadtzentrums um den Hauptplatz. Derzeit wird in der Stadtgemeinde
Zeltweg ein neues Kultur- und Bildungszentrum in der Nédhe von Stadtamt, Rathaus
und Pfarrkirche errichtet (Kultur: Stadtbibliothek; Bildungscampus: Kindergarten,
Volksschule, Mittelschule). Im Zuge der Neugestaltung des Kultur- und
Bildungszentrums soll eine Verkehrsberuhigung des Stadtzentrums insbesondere
rund um den Bildungscampus einhergehen.

e Starkung der fuBlaufigen Erreichbarkeit des Stadtzentrums ausgehend von allen
umliegenden Stadtteilen.

o Starkung der fuBlaufigen Erreichbarkeit besonderer dezentraler Einrichtungen:
Sportzentrum, HTL, Musikschule.

e Starkung der fuBlaufigen Erreichbarkeit von Haltestellen, insbesondere des
Bahnhofs als OV-HUB in die Region.

Die Hauptrouten und die ErschlieBung werden auf Basis der vorhandenen wichtigen
Quellen und Ziele des FuBverkehrs entwickelt. Die genaue Methodik zur Entwicklung
der Hauptrouten und der ErschlieBung sowie deren Verldufe werden in den
nachfolgenden Unterkapiteln erlautert.

Methodik zur Entwicklung der Hauptrouten und der ErschlieBung
Folgende Schritte werden im Zuge des 6értlichen FuBverkehrskonzeptes durchgefuhrt:

Schritt 1 — Quellen und Ziele im FuBgangerverkehr: Sammlung und Verortung
wichtiger Quellen und Ziele fir den FuBverkehr im Planungsgebiet. Wichtige Quell-
und Zielpunkte sind:

e Siedlungsgebiete

e Bildungseinrichtungen (Kindergarten, Volksschule, Mittelschule, Hbéhere
Technische Lehranstalt)

e Kultureinrichtungen (Musikschule, Museen, Stadtbibliothek, Volksheim)
e Sozialeinrichtungen (Jugendcafé, Generationenpark)

e Behdrden (Amter der Stadtgemeinde)

e Gesundheitseinrichtungen (Arzte)

e Kirchliche und religiése Einrichtungen (Friedhof, Kirche)

e Natur- und Freizeitplatze (Spielplatze, Park- und Griinanlagen)

e Sportplatze (Sportzentrum)

e Tourismusrelevante Orte (Sehenswirdigkeiten, Aussichtsorte)

e Haltestellen 6ffentlicher Verkehr
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Schritt 2 — Wunschlinien generieren: Die festgelegten Quell- und Zielpunkte werden
miteinander verbunden, woraus Wunschlinien entstehen. Diese werden anschlie3end
zur Orientierung grafisch aufbereitet (» Abbildung 6).

Abbildung 6: Wunschlinien anhand der Quell- und Zielpunkte (Kartengrundlage: Google Maps)

Schritt 3 — Netzplan mit Hauptrouten und ErschlieBung: Aus den Wunschlinien wird
ein Netzplan mit Hauptrouten erstellt (» Abbildung 7). Dazu werden vereinzelte
Routen festgelegt, welche spater auch zur Ist-Analyse der FuBverkehrsinfrastruktur
herangezogen werden. Der endgultige Letztstand des Netzplans mit Hauptrouten
entsteht aus einem iterativen Prozess (Uberarbeitung nach einem Workshop).

udl ‘7||ovvv-lh°

®... w
o D @
Ca‘e Wwazsert

BIGNALING 2nitweg

voestaipine Turmout
Technaiogy Tettwrg

Abbildung 7: Zwischenstand des Netzplans (Kartengrundlage: Google Maps)
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Schritt 4 — Ist-Analyse mittels Begehung der Hauptrouten und der ErschlieBung:
Der Ist-Zustand der festgelegten Hauptrouten des Netzplans wird mittels Begehungen
erhoben. Dazu wird eine GlS-basierte Webmap herangezogen, in welche Mangel per
Smartphone verortet und eingetragen werden (» Abbildung 8). Dabei stehen folgende
Kategorien zur Verfligung, welche im Zuge der Erhebung auswahlbar sind:

Fehlender Gehweg/Gehsteig

Zu schmaler Gehsteig/Gehweg

Fehlender Schutzweg, Druckknopfampel
Fehlende Mittelinsel

Schlechter Belag, Stolperfalle, Hindernisse
Schotterweg

Stiegen ohne Rampe

Konflikt mit parkenden Fahrzeugen
Engstelle

Eingeschrénkte Sicht auf StraBenraum
Trampelpfad

FuBgangerampel (ist vorhanden)
Attraktive Platze (Begrunung, Aufenthaltsbereich, etc.)

FlOr etwaige zusatzliche Anmerkungen steht am Ende auch ein freies Feld zur
Verfligung. AuBerdem konnte ein Foto aufgenommen werden, welches in die GIS-
basierte Webmap Ubernommen wird, wodurch der erhobene Mangel bildlich
festgehalten sowie verortet ist.

Abbildung 8: Ist-Analyse der Hauptrouten und der ErschlieBung mittels GIS-basierter Webmap (Kartengrundlage:
OpenStreetMap)
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Schritt 5 — Mangelanalyse der Hauptrouten und ErschlieBung: Anhand der Ist-
Analyse wird eine Méangelanalyse entlang der Hauptrouten und der ErschlieBung
durchgefuhrt.

Schritt 6 — MaBnahmenentwicklung und Abstimmung: Aus der durchgefiihrten
Méangelanalyse entstehen in weiterer Folge verortete Ma3nahmenvorschlage, welche
die festgestellten Mangel in der FuBverkehrsinfrastruktur beheben sollen (» Abbildung
9). Die MaBnahmenvorschlage und Hauptrouten wurden in einem Workshop mit der
Stadtgemeinde Zeltweg abgestimmt und erweitert. Die daraus endguiltig festgelegten
MaBnahmenempfehlungen sollen im weiteren Verlauf durch das FuBBverkehrskonzept
umgesetzt werden.

M mete Ortliches FuBverkohrskonzapt Zeltweg WebApp

Abbildung 9: Beispiele verorteter MaBnahmenempfehlungen (Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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4.2

Verlauf der Hauptrouten

Insgesamt sind 11 Hauptrouten fir den FuBverkehr festgelegt worden. Auf diesen
Hauptrouten kann von einer gréBeren Anzahl von FuBgangern ausgegangen werden,
da vereinzelte Ziele und direkte Wegeverbindungen flir eine erhéhte Nachfrage
sorgen. Die Hauptrouten entspricht nicht der Wegewahl jedes einzelnen FuBBgéngers,
da die Wegewahl in héchstem MaBe individuell ist und durch unterschiedliche Faktoren
beeinflusst wird.

Die Hauptrouten verlaufen an Hauptverkehrsachsen sowie an untergeordneten
StraBen und Wegen. Dies ergibt sich aus der Lage der zuvor festgelegten Quellen und
Ziele. Die Hauptrouten 1 bis 9 sind vom Zentrum ausgehend. Dahingegen stellen die
Hauptrouten 10 und 11 West-Ost-Verbindungen dar. In Tabelle 3 ist der Verlauf der
Hauptrouten aufgelistet:

Tabelle 3: Verlauf der Hauptrouten

NR. | BEZEICHNUNG | VERLAUF LANGE [M]
Hauptplatz, Schulgasse, GieBerriegel, Aichfeldgasse,
1 Sportzentrum Hauptstral3e, Sportplatzweg, Walzwerkgasse, 1.400
Schmied-gasse, Sportzentrum
Hauptplatz, Schulgasse, L537 Zeltwegerstral3e,
2 Haldenweg Bahnhof Skywalk, Haldenweg 680
. Hauptplatz, Schulgasse, GroBingstralle,
8 Fliegerhorst Bahnhofstral3e, Feldgasse, HauptstralBBe, Tulpengasse 1400
Hauptplatz, Schulgasse, GroBingstralle,
4 Zeltweg Ost Bahnhofstral3e, HauptstraBBe 15500
5 Marhalt Hauptplatz, Kirchengasse, L537 Zeltwegerstral3e, 550
MarhaltstraBBe
6 Neufisching gauptplatz, WeiBkirchnerstraBe, L537 Zeltwegerstrale, 200
ranitzenweg
Hauptplatz, Schulgasse, GieBerriegel,
/ Pfaffendorf PfaffendorferstraBBe 1.100
8 Farrach Hauptplatz, Schulgasse, GieBerriegel, Pfaffendorfer- 1.400
straBBe, Hangweg, Farrach
9 Farrach Hauptplatz, Schulgasse, L537 Zeltwegerstralle, 1.900
HauptstraBe, Farrach
10 | West-Ost HauptstraBe (von Zeltweg Ost nach Ortsteil Farrach) 2.900
11 West-Ost Hauergasse, Lickenschluss, Walzwerkgasse, Walzer- 1,600
gasse, Feldgasse, Erzstral3e, Bessemerstral3e

In Abbildung 10 sind die Hauptrouten fir den FuBverkehr in der Stadtgemeinde
Zeltweg dargestellt. Diese dargestellten Hauptrouten veranschaulichen den SOLL-
Zustand, welcher durch die Umsetzung von MaBnahmen erreicht werden soll. Im
Bereich der Hauptrouten ist dazu ein Luckenschluss in Verlangerung der
Walzwerkgasse in Richtung Westen notwendig (siehe MaBnahme 011 im Kapitel 6
MaBnahmenempfehlungen).
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Abbildung 10: Verlauf der Hauptrouten fiir den FuBverkehr in der Stadtgemeinde Zeltweg (Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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4.3 Verlauf der ErschlieBung

Das ErschlieBungsnetz besteht aus weiteren FuBwegen, welche zwar nicht einer
Hauptroute zugeordnet wurden, aber dennoch wichtige Verbindungswege darstellen.
Die ErschlieBung verbindet z.B. vereinzelte Hauptrouten miteinander, wodurch
insgesamt eine héhere Erreichbarkeit ermdglicht wird. Das ErschlieBungsnetz besteht

aus 12 unterschiedlichen Verbindungswegen.

Die ErschlieBung erfolgt ebenfalls an Hauptverkehrsachsen sowie an untergeordneten
StraBen und Wegen. In Tabelle 4 ist der Verlauf der ErschlieBung aufgelistet

Tabelle 4: Verlauf der ErschlieBung

ERSCHLIESSUNG | VERLAUF LANGE [M]
I Hochofengasse 55
Il Feldgasse 155
1 BessemerstraBBe 150
v Seitengasse, BahnhofstralBe 380
\' Oberweg 135
Vi L537 ZeltwegerstraBe 350

Vil GroBingstraBe 175
VI Schulgasse 100
IX GieBerriegel 150
X Bahnzeile 110
Xl Verlangerung Eichenweg 190
Xl Hauergasse 240

In Abbildung 11 ist das ErschlieBungsnetz fiir den FuBverkehr in der Stadtgemeinde
Zeltweg dargestellt.
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Abbildung 11: Verlauf der ErschlieBung fiir den FuBverkehr in der Stadtgemeinde Zeltweg (Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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4.4

)) verkehrplus
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Netz der Hauptrouten und der ErschlieBung

Durch die Hauptrouten und der verbindenden ErschlieBung wurde ein dichtes Netz fur
FuBganger entwickelt, welches die wichtigsten Quellen und Ziele der Stadtgemeinde
Zeltweg abdeckt. Dabei sind die Hauptrouten 1 bis 9 ausgehend vom Zentrum der
Stadtgemeinde Zeltweg (Hauptplatz) entwickelt worden und flihren zu wichtigen
Quellen und Zielen (z.B. Sportzentrum, Siedlungsgebiete). Die Routen 10 und 11
stellen dahingegen zwei wichtige West-Ost-Verbindungen dar. Wobei die Route 10
entlang der HauptstraBe von Zeltweg Ost nach Farrach im Westen fihrt und die Route
11 die Siedlungsgebiete zwischen L518 Murtal BegleitstraBe und HauptstraBe
miteinander verbindet.

Das Netz der Hauptrouten und der ErschlieBung ist in Abbildung 12 als Ubersichtskarte
mittels Kartogramm schemenhaft dargestellt. Im Anhang Il: Ubersichtskarten
Hauptrouten und ErschlieBung befindet sich eine vergréBerte Darstellung.

4
Zeltweg Ost

11

West-Ost

8
Farrach

z>»

Abbildung 12: Ubersichtskarte der Hauptrouten und der ErschlieBung in Zeltweg (Kartogramm)

In Abbildung 13 ist das gesamte Netz der Hauptrouten und der ErschlieBung lagetreu
dargestellt. Dieses Netz stellt den SOLL-Zustand dar. Der IST-Zustand ist im Kapitel 5
Bestands- und Mangelanalyse ersichtlich. Im Anhang II: Ubersichtskarten Hauptrouten
und ErschlieBung befindet sich wiederum eine vergré3erte Darstellung.
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Abbildung 13: Netz der Hauptouten und der ErschlieBung flir den FuBverkehr in der Stadtgemeinde Zeltweg (Kartengrundlage: OpenStreetMap)

Endbericht | verkehr P'vs

25



Ortliches Fussverkehrskonzept Zeltweg

5.1

Bestands- und Mangelanalyse

Entlang der festgelegten Hauptrouten und der dazugehdérigen ErschlieBung wird eine
Bestands- und Méangelanalyse durchgefuhrt. Die dabei erfassten Mangel werden in
punktuelle, lineare sowie routenlbergreifende, generelle Mangel unterschieden. In den
folgenden Unterkapiteln werden die identifizierten Mangel néher erkléart.

Punktuelle Mangel

Hierbei handelt es sich um Probleme, welche nur an bestimmten Punkten der
Hauptrouten oder der ErschlieBung auftreten. Im Folgenden werden die
unterschiedlichen punktuellen Mangel kurz beschrieben:

¢ Mangelhafte Bodenmarkierung: Aufgenommen wurden Situationen, in denen die
bestehende Bodenmarkierung fir Verkehrsteiinehmer nur mehr schwer zu
erkennen ist und so zur Verringerung der Sicherheit fir FuBganger sorgt (»
Abbildung 14).

Abbildung 14: Schlecht sichtbare Bodenmarkierung eines Schutzweges

e Engstellen: Aufgenommen wurden Situationen, in denen die Breite des Gehwegs
nicht der RVS 03.02.12 entspricht. Engstellen treten flr FuBganger aus
unterschiedlichen Grinden auf. Entweder wurde der Gehweg nicht ausreichend
dimensioniert (z.B. durch Bodenmarkierung getrennter Geh- und Radweg, welcher
zu schmal ist) oder die nutzbare Gehwegbreite wird durch Hindernisse
eingeschrankt (z.B. Milleimer, Verkehrszeichen, Gehwegparken,...) (» Abbildung
15).
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Abbildung 15: Zu schmaler getrennter Geh- und Radweg sowie durch Hindernis (Mulleimer) eingeschrankte
Gehwegbreite

e Keine / ungesicherte Querung: Aufgenommen wurden Situationen, in denen
keine oder nur eine ungesicherte Querung vorhanden ist. Dabei wurde vor allem
auf kurze Wege und die Vermeidung von Umwegen innerhalb der Hauptrouten und
der ErschlieBung geachtet (» Abbildung 16).

e Mangelhafte Aufenthaltsqualitat: Fir ein lebendiges Stadtleben sind Orte
wichtig, an denen sich die Menschen wohl fihlen. In der Bestandsanalyse wurden
Platze bzw. Bereich aufgenommen, welche Potenzial zur Aufwertung mittels
Umgestaltung aufweisen (» Abbildung 17).
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im Bereich des Platzimarktes

¢ Oberflachenqualitat: Oberflachenschaden stellen ein Sicherheitsrisiko dar und
mindern die Attraktivitat fir FuBganger. Ebenfalls wurden starke Querneigungen
des Gehweges oder anderweitige Verunreinigungen aufgenommen (» Abbildung
18).

Abbildung 18: Schotterablagerung im Gehsteigbereich

e Stiegenanlagen: Fir FuBganger sind Stiegen oft eine schnelle Verbindung bzw.
Abklrzung (» Abbildung 19). Fir mobilitdtseingeschrankte Menschen oder
Menschen mit Kinderwagen oder Gepéack stellen diese aber Barrieren dar. In der
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Bestandsanalyse wurden nur jene Stiegenanlagen bemangelt, welche keine
barrierefreie Alternativroute aufweisen.

Abbildung 19: Beispiele flr Stiegenanlagen in der Stadtgemeinde Zeltweg

In Abbildung 20 sind die Standorte der festgestellten punktuellen Mangel ersichtlich.
Im Anhang I: Ubersichtskarten Bestands- und Mangelanalyse befindet sich eine
vergréBerte Darstellung der punktuellen Mangel.
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Abbildung 20: Ubersichtskarte der punktuellen Mangel im IST-Zustand (Kartengrundlage: OpenStreetMap)

Endbericht | verkehr s 29



Ortliches Fussverkehrskonzept Zeltweg

5.2 Lineare Mangel

Probleme, welche nicht nur einen punktuellen Mangel darstellen, sondern auf einem
langeren Abschnitt die Bedingungen fir FuBganger einschranken wurden als lineare
Méangel aufgenommen. Im Folgenden werden die unterschiedlichen linearen Mangel
kurz beschrieben:

Zu schmaler getrennter Geh- und Radweg: Entlang der HauptstraBe in der
Stadtgemeinde Zeltweg ist ein durch Bodenmarkierung getrennter Geh- und
Radweg vorhanden. Dieser entspricht aufgrund der jeweiligen Breiten nicht den
Empfehlungen der RVS 03.02.12, weswegen eine Verbesserung anzudenken ist.

Zu schmale / fehlende Gehsteige/Gehwege: Aufgenommen wurden Situationen,
in denen die Breite des Gehsteiges/Gehweges nicht den Empfehlungen der RVS
03.02.12 entspricht bzw. wenn ein Gehsteig/Gehweg fehlt.

Gehwegparken: Aufgenommen wurden Situationen, in denen es zu Konflikten
zwischen parkenden KFZ auf bzw. hineinragend in Gehwege und FuBgéanger
kommt.

Zu hohe Kfz-Geschwindigkeit: Aufgenommen wurden Situationen, in denen die
max. zugelassene Ho&chstgeschwindigkeit nicht dem  StraBenquerschnitt
angemessen schien oder durch die Larmbeléstigung die Aufenthaltsqualitat
beeintrachtigt wird.

Zu hohes Kfz-Aufkommen: Aufgenommen wurden Situationen, in denen ein zu
hohes Verkehrsaufkommen die Aufenthaltsqualitdt in Potenzialbereichen
beeintrachtigt.

In Abbildung 21 sind die Standorte der festgestellten linearen Mangel ersichtlich. Im
Anhang |: Ubersichtskarten Bestands- und Mangelanalyse befindet sich eine
vergroéBerte Darstellung der punktuellen Méangel.
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Abbildung 21: Ubersichtskarte der linearen Mangel im IST-Zustand (Kartengrundlage: OpenStreetMap)

5.3

Routentibergreifende, generelle Mangel

Wiederholt auftretende Mangel wurden in der Mangelanalyse nicht aufgenommen. Auf
Grund ihrer Wichtigkeit missen diese unabhangig von den Hauptrouten und der
ErschlieBung bearbeitet werden. Teilweise ist es auch notwendig diese auf gréBerer
Ebene zu bearbeiten (z.B. gesamtes Stadtgebiet), um eine nachhaltige L&sung
anbieten zu koénnen. Im  Folgenden werden die unterschiedlichen
routentbergreifenden, generellen Mangel kurz beschrieben:

¢ Fehlende Wegweisung: Um Menschen zum zu-FuBB-Gehen zu motivieren, bietet
sich die Installation einer eigenen Wegweisung an. Dadurch kdénnen
Orientierungsschwierigkeiten  (Schleichwege) und Fehleinschatzungen zur
Wegedauer eliminiert werden. Zur Wegweisung bieten sich wichtige Alltagsziele,
Haltestellen und 6ffentliche Einrichtungen an.

e Bewusstseinsbildung: Entwicklung und Durchflhrung von
Bewusstseinsbildungs-Kampagnen zur Férderung des FufBgéngerverkehrs auf
Gemeindeebene.

o Taktile Leitelemente: Taktile Leitelemente sind in der Stadtgemeinde so gut wie
nicht vorhanden. Eine Ausnahme stellt der Bereich des Bahnhofes dar. Zur
Verbesserung der Orientierungsmdglichkeiten flr sehbehinderte bzw. blinde
Menschen ist eine Optimierung der optischen Kontraste und taktilen Leitelemente
zu berlcksichtigen.
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e Beleuchtung: Eine gute Beleuchtung soll fir FuBganger gewahrleistet sein. Diese

gibt Menschen (vor allem Frauen und &lteren Personen), die Sicherheit, sich auch
abends allein im 6ffentlichen Raum zu bewegen (vgl. BMLFUW, BMVIT 2015).
Eine Uberpriifung der Hauptrouten und ErschlieBung ergab — bis auf eine kleine

Ausnahme entlang des Sportplatzweges (» Abbildung 22) — eine ausreichende
Beleuchtung.
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Abbildung 22: Bereich Sportplatzweg mit nicht ausreichender Beleuchtung (Kartengrundlage: GIS Stmk)
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6 MaBnahmenempfehlungen
Aus der Bestands- und Mangelanalyse werden die MaBnahmenempfehlungen
abgeleitet (» Abbildung 23 & Anhang Ill: Ubersichtskarte MaBnahmenempfehlungen).
Im Unterkapitel MaBnahmentabelle und -Factsheets wird ein kurzer Uberblick zu den
MaBnahmenempfehlungen geliefert, welcher im Anhang IV: Factsheets
MaBnahmenempfehlungen vertieft wird. Das  Unterkapitel Ubergreifende
MaBnahmenempfehlungen geht im Anschluss naher auf die Mdglichkeiten zum
Informations- und Leitsystem sowie zur Bewusstseinsbildung in der Stadtgemeinde
Zeltweg ein.
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Abbildung 23: Ubersichtskarte der MaBnahmenempfehlungen (Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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6.1 MaBnahmentabelle und -Factsheets

Anhand der festgestellten Mangel werden entlang der Hauptrouten und der
ErschlieBung einzelne MaBnahmen empfohlen. Falls notwendig und sinnvoll sind
einzelne MaBnahmen miteinander zu kombinieren. Tabelle 5 zeigt eine kurze
Ubersicht der 21 erarbeiteten MaBnahmenempfehlungen. Die Tabelle beinhaltet
neben der MaBnahmennummer und einer kurzen Beschreibung auch Informationen
zur Prioritat, zum Umsetzungshorizont sowie zu einer groben Kostenschatzung. Die
Informationen werden folgendermaf3en definiert:

e Prioritat

¢ Hoch: MaBnahmenempfehlungen, die der Verkehrssicherheit dienen und/oder
eine sehr deutliche Verbesserung der FuBBgangersituation erwarten lassen

o Mittel: MaBnahmenempfehlungen, die eine deutliche Verbesserung der
FuBgangersituation erwarten lassen

e Gering: MaBnahmenempfehlungen, die in erster Linie der Komfort-

verbesserung dienen

¢ Umsetzungshorizont
o Kurzfristig: bis 2 Jahre

o Mittelfristig: bis 5 Jahre
e Langfristig: Gber 5 Jahre

e Grobe Kostenschéatzung
e €:bis 10.000 €

e €€:bis 50.000 €
e € €€: bis 200.000 €
o €€ €€ Uber200.000 €
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Tabelle 5: MaBnahmentabelle

« UMSETZUNGS- | KOSTEN-
NR. | MASSNAHME PRIORITAT HORIZONT SCHATZUNG

001 Begegnungszone Hoch Mittelfristig €€€
002 Querungshilfe Mittel Mittelfristig €
003 Mulleimer versetzen Mittel Kurzfristig €
004 Bodenmarkierung erneuern Hoch Kurzfristig €
005 Mulleimer versetzen, Wartehaus Mittel Kurzfristig €
006 Neugestaltung Rampe Mittel Mittelfristig €€€
007 Begegnungszone Hoch Kurzfristig €€€
008 Querungshilfe/Schutzweg Hoch Mittelfristig €€
009 Lickenschluss Gehsteig Gering Langfristig €€
010 Querungshilfe Hoch Mittelfristig €€€
011 Lickenschluss Gehsteig Mittel Mittelfristig €€
012 Querungshilfe Hoch Mittelfristig €
013 Telefonzelle versetzen Mittel Kurzfristig €
014 Querungshilfe Hoch Mittelfristig €
015 Neugestaltung Gehsteig Mittel Mittelfristig €€
016 Sichtverhaltnisse verbessern Hoch Kurzfristig €€
017 Begegnungszone Hoch Kurzfristig €€€
018 Geh- und Radweg Gering Mittelfristig €€
019 Gemischter Geh- und Radweg Mittel Mittelfristig €
020 Informations- und Leitsystem Mittel Langfristig €€
021 Bewusstseinsbildung Schulen Mittel Kurzfristig €€
022 | Bewusstseinsbildung Sportzentrum Mittel Mittelfristig €€
023 Bewusstseinsbildung Zentrum Mittel Langfristig €€
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6.2

6.2.1

dem FuBgéngerbereich. Bei den MaBnahmen 003, 004 und 005 muss jeweils ein
Mulleimer aus dem FuBgangerbereich versetzt werden. Bei MaBnahme 013 befindet
sich eine Telefonzelle im FuBgangerbereich, welche entfernt werden soll. Zusatzlich
soll bei MaBnahme 004 die verblasste Bodenmarkierung des Schutzweges inkl.
Radfahriberfahrt neu markiert sowie bei MaBnahme 005 das Glasdach des
Wartehduschens (Beschattung) ausgebessert werden.

Genauere Informationen zu den einzelnen MaBnahmenempfehlungen sind dem
Anhang IV: Factsheets zu entnehmen. In den Factsheets werden Lage, Mangel und
MaBnahme beschrieben und veranschaulicht. Zuséatzlich werden Aufwand, Nutzen,
Akzeptanz, Umsetzungshorizont und Prioritdt bewertet. Zur Verortung der
MaBnahmen sind im Anhang IlI: Ubersichtskarte MaBnahmenempfehlungen deren
Standorte dargestellt. Eine Zuordnung der MaBnahmenempfehlungen zu den
Hauptrouten erfolgt im  Kapitel Konzept zur fuBBverkehrsfreundlichen
Siedlungsentwicklung mittels dem darin vorliegenden Infrastrukturinvestitionsplan.

Ubergreifende MaBnahmenempfehlungen

Bei den Ubergreifenden MaBnahmenempfehlungen handelt es sich um jene, welche
nicht nur an einem Punkt verortet werden kénnen, sondern eine flachendeckende
MaBnahme darstellen. Die dazugehdrigen Informations- und Leitsysteme sowie die
Bewusstseinsbildung werden in den folgenden Unterkapiteln nédher beschrieben.

Informations- und Leitsystem

Leitsysteme flr FuBgéanger sind mitpragend fir das Bild bzw. Image einer Gemeinde.
Dabei spielen Marketing und Tourismus eine entscheidende Rolle. Beim Leitsystem
fur FulRganger geht es namlich nicht nur um ,Verkehrslenkung®, sondern auch um
touristische Aspekte. Deswegen empfiehlt es sich, solche Systeme auf Basis eines
Gesamtkonzeptes zu realisieren (vgl. Fussverkehr Schweiz 2014). Durch ein
Leitsystem wird der FuBverkehr weiter gefdérdert, da Entfernungen realistischer
eingeschéatzt und der bestmégliche Weg leichter gefunden werden kann (vgl.
Mobilitdtsagentur Wien 2021).

Die Orientierung wird zu-FuB-Gehenden durch gut lesbare und einheitlich gestaltete
Wegweiser und Ubersichtstafeln erleichtert. Gleichzeitig hilft ein FuBverkehrs-
leitsystem dabei mit, dass Ziele ohne Umwege sicher erreicht werden. Sinnvoll ist es,
Distanzen in Metern und Minuten anzugeben. Bedeutende POl sollen in das
FuBverkehrsleitsystem integriert werden und die FuBwege zu diesen Zielen klar
beschildert sein. Die Ausweisung von alternativen Routen oder barrierefreien
Umgehungsmaéglichkeiten (z.B. starke Neigungen oder Stiegen) ist in manchen Fallen
hilfreich (vgl. BMVIT 2019).

Das Informations- und Leitsystem stellt MaBnahme 020 in der MaBnahmentabelle dar.
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6.2.2 Bewusstseinsbildung

Durch bewusstseinsbildende Kampagnen sollen die Bewohner einer Gemeinde Uber
einen langeren Zeitraum zum zu-FuB-Gehen motiviert werden. Dabei kann die
Kampagne entweder generell die Vorziige des zu-FuB3-Gehens aufzeigen oder sich auf
Themenschwerpunkte (z.B. sicherer Schulweg, Einkaufen zu FuB3) konzentrieren (vgl.
BMVIT 2019). Die Bewusstseinsbildung stellt die MaBnahmen 021, 022 und 023 in der
MaBnahmentabelle dar. Im Folgenden werden Mdéglichkeiten zur Bewusstseinsbildung
in der Stadtgemeinde Zeltweg néher erlautert:

021 — Bewusstseinsbildung Schulen

Im Zuge des Umbaus bzw. nach Fertigstellung der Begegnungszone im Bereich der
Schulgasse sollten bewusstseinsbildende MaBnahmen zum FuBverkehr durchgefihrt
werden, um auf die neue Verkehrsorganisation und VerkehrsberuhigungsmaBnahmen
aufmerksam zu machen und alternative Wege zur Schule aufzuzeigen. Dazu werden
unter anderem folgende Mdéglichkeiten vorgeschlagen:

Durch Schulisches Mobilitatsmanagement (SMM) kann die Attraktivitdt des
urspringlichsten Verkehrsmittels der Schiler gesteigert werden. Die Zielgruppe beim
SMM sind Schiiler, deren Erziehungsberechtigte und Lehrpersonen, welche angeregt
werden sollen, den Weg zur Schule umweltfreundlich zurlckzulegen. Bekannte
MaBnahmen sind z.B. der Pedibus, die Sperre der StraBe vor der Schule und vieles
mehr (vgl. BMVIT 2019).

Eine Mdglichkeit zur Bewusstseinsbildung fir das zu-FuB-Gehen bei Schulkindern
stellt der Pedibus dar. Dabei handelt es sich um einen ,Bus auf FiiRen“ mit dem Kinder
sicher zu FuB3 zur Schule oder in den Kindergarten kommen. Die Kinder steigen zu
fixen Zeiten entlang einer Route an Haltestellen ein und werden von einer
ehrenamtlichen Aufsichtsperson begleitet. Der Pedibus folgt einem fixen Fahrplan und
hat eine oder mehrere Routen. Empfohlen wird eine Durchfihrungszeit von
mindestens 4 bis 6 Wochen. Im Anschluss daran sind die Kinder gut vorbereitet und
kénnen selbststandig den Schulweg zurilicklegen. Mittels Pedibus erlernen und Uben
die Kinder das sichere Verhalten im StraBenraum, pflegen Freundschaften und
bewegen sich an der frischen Luft. Ein zusatzlicher positiver Nebeneffekt ist, dass sich
weniger Autos im Schulumfeld befinden, wodurch die Sicherheit erhéht wird (vgl.
klimaaktiv 2021).

Ausgewahlte StraBenabschnitte kdnnen von der Stadtgemeinde temporéar gesperrt
werden, um sie Kindern zur Verflgung zu stellen. Diese MaBnahme ist besonders
effektiv, wenn die StraBenabschnitte regelmaBiig zu einer bestimmten Zeit (z.B. jeden
Mittwoch von 14 bis 17 Uhr) zum Spielen zur Verfligung gestellt werden. Mit Hilfe
professioneller Betreuung, kann fir einen sicheren Rahmen gesorgt sowie
Spielmaterialien und Informationen zur Verfiigung gestellt werden (vgl. BMVIT 2019).
Im Zuge der Begegnungszone Schulgasse ist ein Fahrverbots-Bereich geplant,
welcher zu gewissen Zeiten zusatzlich als temporare Spielstral3e genutzt werden kann,
um das Bewusstsein der Kinder und der Bevoélkerung weiter zu erhéhen.

Endbericht | verkehr s 37



Ortliches Fussverkehrskonzept Zeltweg

Konkret werden Kampagnen zu folgenden Themen vorgeschlagen:

o FuBlaufiger Schulweg:

Im Zuge der Neugestaltung und des Umbaus der Volksschule und Mittelschule und der
beabsichtigten bzw. geplanten Umgestaltung des StraBenraums der Schulgasse
kénnen folgende Kampagnen gestartet werden:

e Schiler gestalten den Schulvorplatz: Die Idee ist es die geplante
Begegnungszone sichtbarer zu machen (z.B. mit Fahnen zur Beflaggung der
Schulgasse).

e Schller gestalten Informationsplakate / -folder etc. fir Eltern und Anwohner im
Vorfeld der geplanten Implementierung der Begegnungszone.

e Schiiler erforschen ihre Schulwege: ,Wie komme ich klimaneutral zur Schule?*

o Eréffnungsveranstaltung Begegnungszone Schulgasse: StraBenfest in der
gestalteten (z.B. Beflaggung — erstellt von Schillern — der Schulgasse im
Bereich der Begegnungszone) Begegnungszone mit diversen Aktionen, wie
Mobilitdtsworkshops fur Eltern.

e Pedibus-Initiative: Aufbereitung eines Informationsfolders und Verteilung Uber
den Elternverein der Volksschule. Informationen zur Selbstorganisation eines
Pedibusses .

e Schule und Sport und Freizeit ,,Bildungscampus Zeltweg“:

Das Motto fir die Gestaltung des Schulumfeldes lautet ,Sport und Freizeit fiir den
Bildungscampus Zeltweg®“. Zum Anlass der Eréffnung aber auch in zeitlich periodisch
nachfolgenden Veranstaltungen kann Bewusstseinsbildung betrieben werden:

e (Erdffnungs-)Veranstaltung Bildungscampus: StraBenfest mit diversen
Aktionen, wie Mobilitadtsworkshops fur Eltern, Hinweisen und Informationen u.a.
auch zu den anderen Kampagnen u.a. ,Sportlich und gesund zum Sport* (siehe
MaBnahme 022) und ,FuBlaufige Stadt® (siehe MalRnahme 023)

022 — Bewusstseinsbildung Sportzentrum

In Anlehnung an das SMM kdénnen auch von den ortsansassigen Sportvereinen
bewusstseinsbildende Kampagnen zur Anreise zur Sportstatte gestartet werden. Bei
Kindern gibt es z.B. die Mdglichkeit wiederum einen Pedibus einzurichten, um
gemeinsam den Weg zur Sportstatte zurlickzulegen. Aber auch alteren Menschen
kann die Anreise zum Sport mittels zu-FuB-Gehen per Informationsblattern oder
Broschlren aufgezeigt werden. So ist es z.B. mdglich die Anreise zur Sportstatte als
Aufwarm- und Abkuihlprogramm (warm-up und cool-down) zu vermarkten, wenn dieser
zu FuB also mittels aktiver Mobilitat zurtickgelegt wird.

Einer der Hauptgriinde fur Gber 80-jahrige Menschen nicht mehr zu Fu3 zu gehen, ist
die Angst vor Stiirzen. Durch ein spezifisches Bewegungstraining zum Kraftaufbau und
zur Verbesserung des Gleichgewichts soll dem Sturzrisiko und der Angst
entgegengewirkt werden. Senioren soll so geholfen werden, mdglichst lange
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selbststéndig zu FuB mobil zu bleiben. Die Gemeinde kann bei der Umsetzung solcher
Bewegungstrainings helfen (z.B. Kosteniibernahme, Organisation von Schnupper-
einheiten, Raumlichkeiten zur Verfligung stellen) und diese in der Gemeindezeitung
bewerben (vgl. BMVIT 2019). Nattrlich kbnnen Bewegungstrainings auch flr jingere
Bevdlkerungsgruppen organisiert und angeboten werden.

Konkret werden Kampagnen zu folgenden Themen vorgeschlagen:

e Sportlich und gesund zum Sport

Nutzer der Sportanlagen sollen auf die Médglichkeiten zur Nutzung der
FuBwegeinfrastruktur aufmerksam gemacht werden. Dazu sollten Folder, Infoplakate,
Artikel und Inserate fir die Gemeindezeitung erstellt werden. Im Rahmen periodischer
Aktionstage kénnen Informationen am Zugang des Sport-Zentrums aktiv an die Nutzer
der Sportanlagen verteilt werden. Eine Verknipfung mit dem Thema Gesundheit bietet
sich an.

023 — Bewusstseinsbildung Zentrum

In Form von Broschiren, Foldern oder Informationsblattern kénnen den Birgern
Informationen zum zu-FuB-Gehen innerhalb der Stadtgemeinde bereitgestellt werden.
Dabei muss es nicht immer nur um das zu-FuBB-Gehen selbst gehen, sondern auch
eine Kombination mit anderen Themen ist méglich (z.B. Gesundheit, Vorstellung neuer
Angebote ortsansassiger Unternehmen) und kann zum zu-FuBB-Gehen animieren (vgl.
BMVIT 20019).

Eine FuBverkehrskarte bzw. FuBwegekarte kann erstellt werden, um die fuBlaufige
Erreichbarkeit von Zielpunkten im Stadtgebiet darzustellen. Um die Distanzen auf dem
Plan begreifbarer zu machen, kann z.B. ein 5-Minuten-Wegzeiten-Radius gelegt
werden, welcher vom Zentrum der Stadtgemeinde ausgeht. Wichtige Darstellungen
auf der FuBverkehrskarte sind unter anderem Begegnungszonen, Hausdurchgange,
Schleichwege, Toiletten oder Trinkbrunnen. Eine weitere Mdglichkeit wéare die
Erstellung von zielgruppenspezifischen Karten (z.B. Senioren, Familien, ...) (vgl.
BMVIT 2019).

Sogenannte Welcome-Packages eignen sich optimal, um Neublrger Gber die
Angebote innerhalb einer Gemeinde zu informieren. Darin kénnen auch
Informationsbroschiren und FuBwegekarten integriert werden. In Zusammenarbeit mit
ortsansassigen Unternehmen kann das Welcome-Package auch als Marketingtool
genutzt werden, um z.B. den Ortskern zu beleben (vgl. BMVIT 2019).

Konkret werden Kampagnen zu folgenden Themen vorgeschlagen:

e FuBlaufige Stadt

Erstellung und Auflage eines Stadtplans mit dem Schwerpunkt FuBwege (Wie kommt
man zu FuB in die Stadt?) durch Unterstitzung und Zusammenarbeit mit dem
Stadtmarketing (Was finde ich Wo?)
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¢ Veranstaltungen zum Thema ,,Zu FuB in die Stadt“

o Eréffnungsfeste zu den geplanten Begegnungszonen ,Am Platzl® und
»#Aichfeldgasse*

e Mobilitatsfest zum Anlass der Eréffnung der Begegnungszone ,Am Platzl*
e Zu FuB3 zum Fest

e Zu FuB zur Bibliothek
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7.1

Konzept zur fuBverkehrsfreundlichen Siedlungsentwicklung
Die Grundlagen fiir eine nachhaltige und zukunftsorientierte ErschlieBung zur
fuBverkehrsfreundlichen Siedlungsentwicklung stellen folgende Punkte dar:

e Ziel ist es, allen zukinftigen Bewohnern der Staditgemeinde Zeltweg ein
nachhaltiges, aktives Mobilitdtsverhalten zu ermdglich. Im Fokus steht die
Chancengleichheit aller Verkehrsmittel und eine uneingeschréankte Mobilitat auch
ohne privatem Kfz

e Ein effizienter Ressourceneinsatz ist anzustreben und ermdglicht in den Quartieren
eine Vielzahl an Griinflachen sowie eine hohe Wohn- und Aufenthaltsqualitat

e Sicherung von hochwertigen Anbindungen an das bestehende Infrastrukturnetz
und eine optimale Durchleitung fir den FuB-, Rad- und Offentlichen Verkehr

e Kurze Wege zu FuBB und mit dem Rad sind im Zuge von Siedlungsentwicklungen
vorzusehen

e Kfz-Durchgangsverkehr soll im Zuge der Siedlungsentwicklung vermieden werden
e Die Erreichbarkeit ist hingegen fur alle Verkehrsmittel sicherzustellen

e Mobilititsangebote sind nach dem Prinzip der Aquidistanz (RastermaBe)
bereitzustellen und ermdglichen eine Gleichstellung aller Verkehrsmodi
entsprechend ihren Qualitaten bzw. Eignung fiir eine zeitgemaie Mobilitat

e Bestehende StraBeninfrastrukturen sind fiir den Kfz-Verkehr zu nutzen

e Der Flachenbedarf und das Ausmaf der Versiegelung fir neue Infrastrukturen ist
gering zu halten

e Das Kfz-Parken hat in Sammelgaragen' an vordefinierten Standorten unter
definierten Randbedingungen zu erfolgen.

Mobilitatsangebot und -struktur

Die Bereitstellung von Mobilitdtsangeboten erfolgt in drei Zonen bzw. Erreichbarkeiten
vom Wohnstandort ausgehend. Modale Filter? im Ubergangsbereich zwischen diesen
Zonen stellen sicher, dass eine zeitgemafe aktive Mobilitat forciert wird.

Zone 1: Aktive Mobilitat und Erreichbarkeit

e Fahrradabstellanlagen

e Fahrrad-Servicestationen

e Ladeinfrastruktur fir E-Bikes

e Sharing-Angebote fur Lasten- und Familienfahrrader
e barrierefreie Kfz-Stellplatze

e Lade- und Lieferzonen

' eine Sammelgarage ist eine zentrale Garage fiir mehrere Wohnbauten, durch die Stellplatze
direkt bei den Wohnhausern ersetzt werden (Leitfaden Mobilitat fir Bauvorhaben, Abteilung fir
Verkehrsplanung Stadt Graz)

2 Modale Filter sind verkehrsplanerische und/oder infrastrukturelle Elemente, welche das Ziel
verfolgen, unerwlinschte Verkehrsmittel herauszufiltern und die Durchfahrt fir andere
Verkehrsmittel erméglicht.
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7.2

7.3

Zone 2: Car-Sharing und Offentlicher Verkehr
o zentrale OV-Haltestellen
e Car-Sharing-Fahrzeuge inkl. Ladeinfrastruktur und Buchungsplattform

Zone 3: privates Kfz-Parken

e privates Kfz-Parken in fuBlaufig erreichbaren Sammelgaragen

e Ladeinfrastrukturen bzw. deren Leerverrohrung fir private E-Fahrzeuge

Aktive Mobilitat

e FUrden FuB- und Radverkehr ist eine gute Durchwegung und interne ErschlieBung
innerhalb der Quartiere sicherzustellen. Kleine Netzmaschen (100m x 100m)
sorgen fur geringe Umwege und direkte Verbindungen.

e Vorzusehen sind in jedem Quatrtier je eine durchgangige 6ffentliche Nord-Std und
Ost-West Verbindung inklusive Anbindung an das o6ffentliche StraBennetz, ohne
Ausbildung von Sackgassen.

e Ob die Organisation fir den FuB- und Radverkehr getrennt oder gemischt
ausgefahrt wird, ist von den zu erwartenden Frequenzen bzw. der Bedeutung der
Wegverbindung im Gesamtsystem abhangig.

Mobilitatsmanagement

Begleitende MaBnahmen fir die Entwicklung einer reduzierten MIV-Nutzung und eines
nachhaltigen Mobilitatsverhalten sind im jeweiligen Entwicklungsgebiet grundsétzlich
vorzusehen. Speziell in Situationen wie einem Umzug oder Wohnstandortswechsel
sind Menschen gewillt, ihr Mobilitdtsverhalten nachhaltig zu verandern. Die
Bereitstellung entsprechender Angebote und Informationen kann aktiv dazu beitragen,
diesen Effekt zu verstarken. Mobilititsmanagement-MaBnahmen sind ein wesentlicher
Beitrag zur Aufhebung der AufschlieBungserfordernisse (MaBnahmen zur Férderung
der sanften Mobilitat).

Benefits flir Neublirger

Bei Erstbezug einer Wohnung im Entwicklungsgebiet sind den Bewohnern folgende
Angebote von den Quartiersentwicklern zur Verfligung zu stellen:

o OV-Jahreskarte je Wohneinheit zumindest fiir ein Jahr nach Bezug der ersten
Wohneinheit (Erstmieter oder Erstkaufer)

e Nutzung einer Fahrradservicestation im Quartier

e Nutzung von Paketboxen (fUr alle Zustelldienste offenes Paketboxensystem)

Mobilitatsberatung und Mobilitatstraining

e Mobilitdtsberatung im Rahmen des Wohnungsbezuges (Erstbezug oder einmal
jahrlich fir neue Bewohner)

e Information und Bewerbung fir die anfangliche Nutzung der Sharing-Angebote
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7.4

Jahrliche Evaluierung der Mobilitadtsangebote und gegebenenfalls Anpassung bei
Bedarf

Weitere MaBnahmen

Radspielplatze bieten eine optimale Grundlage zur Entwicklung einer neuen
Mobilitatskultur. Kinder und Jugendliche werden in einer sicheren Umgebung frih
mit dem Verkehrsmittel Fahrrad vertraut gemacht.

MaBnahmen in der Raum- und Siedlungsentwicklung

Folgende MaBnahmen sind zur Umsetzung vorgesehen:

Im Rahmen der Revision des Flachenwidmungsplans: Erstellung eines Plans zur
Nachverdichtung von Siedlungen und Nutzungsdurchmischung, Vermeidung von
Zersiedelung und Verkehrsvermeidung in 6értlichen Entwicklungskonzepten und
Flachenwidmungsplanen.

Zur Ortskernbelebung, insbesondere zur (Neu)Nutzung von Erdgeschosszonen
sind folgende Bereiche im Kerngebiet von Zeltweg vorgesehen:

e BahnhofsstraBe im Abschnitt ,Am Platzl“. Grundlage bildet hier zur
Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt und damit zur Ortskernbelebung die
geplante Begegnungszone.

e HauptstraBe / Aichfeldgasse: Grundlage bildet hier zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitdt und damit zur Ortskernbelebung die geplante
Begegnungszone.

Konzept der ,Struktur der kurzen Wege* in der Siedlungsstruktur zur Sicherstellung
der Erreichbarkeit wichtiger Destinationen. Die Prinzipien der ,Struktur der kurzen
Wege“ kommen bei den Siedlungsentwicklungen in folgenden Bereichen zur
Anwendung:

e Holzergasse — Buchengasse — Walzwerkgasse

Verankerung einer direkten durchlassigen FuBwegfihrung zur Vermeidung von
Umwegen in den Bebauungsplanen

Weitere MaBnahmen

Parkraummanagement

Festlegung von 6értlichen und zeitlichen Fahrverboten
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8 Zusammenfassung

Der FuBverkehr bildet gemeinsam mit dem Radverkehr als Teil der aktiven Mobilitat
einen immer wichtigeren Stellenwert eines Gesamtverkehrssystems ein. Nach wie vor
wird dessen Bedeutung aber unterschétzt. Neben der Funktion als individuellste,
eigenstandigste und geslindeste Mobilitdtsform, hat zu-FuB-Gehen auch eine
unverzichtbare verkehrsmittelibergreifende Verkntpfungsfunktion. Jede Fahrt, jede
Reise und jeder Weg beginnt und endet schlieBlich mit einem Schritt zu FuB3 (vgl.
BMLFUW, BMVIT 2015). Das vorliegende Ortliche FuBverkehrskonzept fir die
Stadtgemeinde Zeltweg soll durch definierte Ziele und zielorientierte MaBnahmen eine
positive Entwicklung des FuBBverkehrs férdern.

Fur das Ortliche FuBverkehrskonzept wurde eine Netzplanung durchgefiihrt, welche
11 Hauptrouten und 12 ErschlieBungen beinhaltet. Die Hauptrouten 1 bis 9 fliihren vom
Zentrum ausgehend zu wichtigen Quellen und Zielen. Dahingegen verbinden die
Hauptrouten 10 und 11 wichtige Quellen und Ziele in West-Ost-Richtung. Die 12
ErschlieBungen verbinden vereinzelte Hauptrouten miteinander, wodurch insgesamt
eine hohere Erreichbarkeit ermoglicht wird.

Auf Grundlage dieser festgelegten Hauptrouten und der ErschlieBung wurde eine
Bestands- und Méangelanalyse durchgefiihrt. Dabei wurde zwischen punktuellen,
linearen sowie routendbergreifenden, generellen Mangeln unterschieden. Aus dieser
Mangelanalyse entstanden 23 MaBnahmenempfehlungen, welche diese Mangel
beheben sollen.

Durch enge Zusammenarbeit mit Interessensvertretern und Entscheidungstréagern aus
der Stadtgemeinde Zeltweg wurde sichergestellt, dass ein breit akzeptierter Planungs-
und Aktionsrahmen erarbeitet wurde. Dieser soll in den nachsten Jahren schrittweise
umgesetzt werden und zu einem besseren Angebot flir zu-FuB-Gehende in der
Stadtgemeinde  Zeltweg  fuhren.  Gleichzeitig  sollen  durch  gezielte
BewusstseinsbildungsmaBnahmen die Vorteile des zu-FuB-Gehens in die
Bevélkerung getragen werden und zu einem héheren FuBgangeranteil fihren.
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Anhang I: Ubersichtskarten Bestands- und Mangelanalyse
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Anhang lI: Ubersichtskarten Hauptrouten und ErschlieBung
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Anhang llI: Ubersichtskarte MaBnahmenempfehlungen
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Anhang IV: Factsheets MaBnahmenempfehlungen
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Fortl. Nr. Stralle / Kreuzung Verortung

001 Hauptstralie Abschnitt Aichfeldgasse bis Bushaltestelle

Mangelbeschreibung

* Fehlende Aufenthaltsqualitat

» Hohe Kfz-Verkehrsbelastung

» Hohe Kfz-Fahrgeschwindigkeiten

* Fehlende Querungshilfe

» Schlecht ausgebildete Bushaltestelle in Richtung stadtauswarts

MaRnahmenbeschreibung

* Verordnung einer Begegnungszone (20km/h)

* Neugestaltung des Stralenraumes (Bepflanzung, Fahrradabstellanlagen, Bushaltestelle, etc.)
* Attraktivierung der Fuliwegeverbindung in Richtung Innenstadt und Sportzentrum

* Informationsmafnahmen (Veranstaltungen)

Betroffene Bereiche It. klimaaktiv mobil - FuRverkehr

» Bauliche MalRnahmen

Foto Bestand Kartenausschnitt

Finanzieller Aufwand Administrativer Aufwand
Nutzen fir den FuRverkehr Offentliche Akzeptanz

A% A 161 &

Umsetzungshorizont Prioritat

= B nnn
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Fortl. Nr. Strale / Kreuzung Verortung

002 Hauptstralie Abschnitt Buchengasse bis Webergasse

Mangelbeschreibung

+ Schlecht ausgebildete Querungshilfe
» Hohe Kfz-Fahrgeschwindigkeiten

MafRnahmenbeschreibung

* Verbesserung bestehender Querungshilfe (Bodenmarkierung und Verkehrszeichen)
* Eventuell Errichtung eines Schutzweges

Betroffene Bereiche It. klimaaktiv mobil - FuRverkehr

» Bauliche MalRnahmen

Foto Bestand Kartenausschnitt

Finanzieller Aufwand Administrativer Aufwand
Nutzen fir den FuRverkehr Offentliche Akzeptanz
[ [ d
) i 1616
Umsetzungshorizont Prioritat

B EE N
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003 Hauptstralie Haltestelle HTBLA

* Barriere im FuRgéngerbereich (Mulleimer)

* Versetzung des Miilleimers neben Wartehauschen

» Bauliche MaRBnahmen (Kombination mit 003, 004, 005 und 013)

w
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004 Hauptstral’e / Haldenweg Abschnitt Hauptstralle, Haldenweg

* Schlecht sichtbare Bodenmarkierung (Schutzweg inkl. Radfahrertuberfahrt)
* Barriere im Fuldgangerbereich (Mulleimer)

* Erneuerung der Bodenmarkierung (Schutzweg inkl. Radfahreriberfahrt)
» Markierung in "St. Poltener Lésung”
* Versetzung des Miilleimers neben Wartehauschen (Hst. Bahnhof/Hauptstral3e)

+» Bauliche MaBnahmen (Kombination mit 003, 004, 005 und 013)

D
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Fortl. Nr. Stral3e / Kreuzung

Verortung

005 Hauptstralie

Haltestelle Feldgasse

Mangelbeschreibung

* Fehlende Aufenthaltsqualitat

» Geringe Gehwegbreite

* Barriere im Fufldgangerbereich (Mulleimer)

» Fehlende Begriinung, Schattenspender (Wartehauschen aus Glas)

MafRnahmenbeschreibung

* Versetzen des Mulleimers neben Wartehduschen
» Umgestaltung des Wartebereichs der Haltestelle (Tausch Glasdach)
* Pflanzen von Baumen im Bereich des Wartehauschens als Schattenspender

Betroffene Bereiche It. klimaaktiv mobil - FuRverkehr

* Bauliche MaRBnahmen (Kombination mit 003, 004, 005 und 013)

Foto Bestand

Kartenausschnitt

31

Finanzieller Aufwand

Administrativer Aufwand

€

Nutzen fur den FuRverkehr

Offentliche Akzeptanz

A A

1 1616

Umsetzungshorizont

Prioritat

EH
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Fortl. Nr. Stral3e / Kreuzung

Verortung

006 BahnhofstralRe / Aichfeldgasse

Unterflhrung Bahnhofstralle / Aichfeldgasse

Mangelbeschreibung

* Provisorische Rampe

* Fragwirdige Barrierefreiheit

* Irritierende Stufenbreite fur FuRgangerinnen (mit oder ohne Zwischenschritt)
» Mangelhafte Oberflachenqualitat durch Provisorium

MafRnahmenbeschreibung

* Neugestaltung des Zugangs bzw. der Rampe

» Oder durchgangige Stiege mit Lift

» Durchgangige Rampe (U-Form zur Erreichung der Barrierefreiheit)

» Attraktivierung der FuBwegeverbindung in Richtung Bahnhof und Innenstadt

Betroffene Bereiche It. klimaaktiv mobil - FuRverkehr

» Bauliche MalRlnahmen

Foto Bestand

Kartenausschnitt

Finanzieller Aufwand

Administrativer Aufwand

€ €€

Nutzen fur den FuRverkehr

Offentliche Akzeptanz

1 1616

Umsetzungshorizont

Prioritat

EH EH
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Fortl. Nr. Stralle / Kreuzung Verortung

007 Schulgasse Abschnitt VS Zeltweg bis Hauptplatz

Mangelbeschreibung

* Fehlende Aufenthaltsqualitat
» Hohe Kfz-Verkehrsbelastung
* Hohe Anzahl von Kindern (Bildungscampus)

MafRnahmenbeschreibung

* Verordnung einer Begegnungszone (20km/h)

* Neugestaltung des Stralenraumes (Bepflanzung, Fahrradabstellanlagen, Sitzelemente, etc.)
» Erhéhung der Aufenthaltsqualitat

* Verringerung der Kfz-Geschwindigkeiten und Kfz-Verkehrsbelastung

* Informationsmafnahmen (Ausbildungs- und Schulprogramme)

Betroffene Bereiche It. klimaaktiv mobil - FuRverkehr

+ Bauliche MalRnahmen
* Raum- und Siedlungsentwicklung

Foto Bestand Kartenausschnitt

Bahnhofstrabe

Scheigasse

2%
Finanzieller Aufwand Administrativer Aufwand
Nutzen fir den FuRverkehr Offentliche Akzeptanz
[ [ [ d
XA 116
Umsetzungshorizont Prioritat

B N nn
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Fortl. Nr. Stralle / Kreuzung Verortung

008 Bahnhofstralie Abschnitt Bahnhof bis Schulgasse

Mangelbeschreibung

* Hohe Kfz-Verkehrsbelastung

» Hohe Kfz-Fahrgeschwindigkeiten

* Fehlende Querungshilfe

» Wichtige Verbindung von Bahnhof in Richtung Innenstadt

MafRnahmenbeschreibung

* Attraktivierung der FulRwegeverbindung zwischen Bahnhof und Innenstadt
* Errichtung einer Querungshilfe (Absenkung Bordstein)

 Eventuell Errichtung eines Schutzweges

* Eventuell Errichtung einer psychologischen Bremse (Bodenmarkierung)

Betroffene Bereiche It. klimaaktiv mobil - FuRverkehr

» Bauliche MalRnahmen

Foto Bestand Kartenausschnitt

Finanzieller Aufwand Administrativer Aufwand
Nutzen fir den FulRverkehr Offentliche Akzeptanz

A AR 1 1616

Umsetzungshorizont Prioritat
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009 Schmiedgasse Abschnitt Walzwerkgasse bis Bundesstralle

* Fehlende Fuligangerinfrastruktur
* Plotzlich endender Gehsteig

» Weiterfihrung des bestehenden Gehsteiges (Liickenschluss)
» Attraktivierung der FuBwegeverbindung in Richtung Sportzentrum

» Bauliche MafRnahmen
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010 L518 Murtal BegleitstralRe Km 29,55 Zufahrt landw. Weg

» Querung L518 (zulassige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h)
* Schleichweg fir HTL Schilerinnen zu Einkaufsmaoglichkeiten

* Verbesserung der Querungssituation
* zB durch eine Mittelinsel

» Bauliche MafRlnahmen
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Lickenschluss L537 Zeltwegerstralle bis
Holzerweg

011 L537 ZeltwegerstralRe bis Holzerweg

+ Siedlungsbau in Umsetzung
« Keine vorhandene FuRverkehrsinfrastruktur

* Errichtung einer FuRverkehrsinfrastruktur als Liickenschluss
* Vermeidung von Umwegen

+ Bauliche Malinahmen
* Raum- und Siedlungsentwicklung
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012 Pfaffendorferstralle Kreuzung Pfaffendorferstralle

* Fehlende Querungshilfe (Pfaffendorfersiedlung)

» Errichtung einer Querungshilfe (vor Briicke Giber Schleppgleis)
» Bodenmarkierung und Verkehrszeichen
« Attraktivierung der FulRwegeverbindung in Richtung Pfaffendorfersiedlung

» Bauliche MafRlnahmen

A AR 1 1616

EH B nnn
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Fortl. Nr. Stral3e / Kreuzung

Verortung

013 Hauptplatz

Abschnitt Hauptplatz Kino

Mangelbeschreibung

* Barriere im FulRgangerbereich (Telefonzelle)
» Geringe Gehwegbreite

MafRnahmenbeschreibung

» Oder Verbreiterung des Gehsteiges
* Attraktivierung der Fuliwegeverbindung in Richtung Hauptplatz

* Entfernen Telefonzelle inkl. Fundament zur Verbreiterung des Gehwegbereiches

MaRnahmenkatalog | verkehr?"s
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Foto Bestand Kartenausschnitt
2 r',} 2 : 3 OL&“.:.
’,’/ .a @ {‘%“ 3 :;
= it / %
B P
s P P w558
e 7
Finanzieller Aufwand Administrativer Aufwand
Nutzen fir den FulRverkehr Offentliche Akzeptanz
[ ] [ J
W) e 16 1é
Umsetzungshorizont Prioritat
== 0NN
13



Ortliches FuBverkehrskonzept Zeltweg

Fortl. Nr. Stralle / Kreuzung Verortung
014 Weilkirchnerstralle / Kreuzung Weillkirchnerstralte / L537
L537 Zeltwegerstrale Zeltwegerstralle

Mangelbeschreibung

* Hohe Kfz-Verkehrsbelastung

» Hohe Kfz-Fahrgeschwindigkeiten

* Fehlende Querungshilfe

* Fehlende Verbindung zum Gehweg in Richtung Am Laingerwald

MalRnahmenbeschreibung

* Errichtung einer Querungshilfe (Bodenmarkierung und Verkehrszeichen)
 Eventuell Errichtung eines Schutzweges
* Attraktivierung der FulRwegeverbindung in Richtung Am Laingerwald

Betroffene Bereiche It. klimaaktiv mobil - FuRverkehr

» Bauliche MalRlnahmen

Foto Bestand Kartenausschnitt

558
(orenand®

A\
Finanzieller Aufwand Administrativer Aufwand
Nutzen fir den FulRverkehr Offentliche Akzeptanz

A &R 1 1616

Umsetzungshorizont Prioritat
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Fortl. Nr. Stral3e / Kreuzung

Verortung

015 Granitzenweg

Abschnitt Granitzenweg

Mangelbeschreibung

» Schmaler Gehsteig
» Schotterschicht von Zufahrt Granitzenweg 18
» Unattraktiver Querungsbereich

MafRnahmenbeschreibung

* Verbesserung Querungsbereich

» Neugestaltung Gehsteigbereich (Verbreiterung, Entfernung Schotterablagerung)

* Eventuell Neuerrichtung Gehsteig auf gegentiberliegender Seite

Betroffene Bereiche It. klimaaktiv mobil - FuRverkehr

» Bauliche MalRnahmen

Foto Bestand

Kartenausschnitt

=
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Finanzieller Aufwand

Administrativer Aufwand
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Nutzen fur den FuRverkehr

Offentliche Akzeptanz

A A

1 1616

Umsetzungshorizont

Prioritat

EH EH
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Ortliches FuBverkehrskonzept Zeltweg

Verortung

Stral3e / Kreuzung

Fortl. Nr.
016

Kirchengasse / L537 Zeltwegerstralie

Kreuzung Kirchengasse / L537 Zeltwegerstralie

Mangelbeschreibung

* Hohe Kfz-Verkehrsbelastung
» Hohe Kfz-Fahrgeschwindigkeiten

» Geringe Aufstellflache fir querende/n FuRgangerinnen (Sichtweite)

MafRnahmenbeschreibung

* Verbreiterung der Aufstellflache flir querende/n Fulgangerinnen

* Vebesserung der Sichtverhéltnisse

Betroffene Bereiche It. klimaaktiv mobil - FuRverkehr

» Bauliche MalRnahmen

Kartenausschnitt

Foto Bestand
igpe g LR g
%” -
P g O
mﬂ"s"‘ " :
4 &
+ T p ;
Pl
Finanzieller Aufwand Administrativer Aufwand

€€

Offentliche Akzeptanz

Nutzen fur den FuRverkehr

1 1616

EH

Umsetzungshorizont Prioritat
= 0o
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Ortliches FuBverkehrskonzept Zeltweg

Fortl. Nr. Stralle / Kreuzung Verortung

017 Bahnhofstralie Abschnitt L537 ZeltwegerstralRe bis Feldgasse

Mangelbeschreibung

* Fehlende Aufenthaltsqualitat
» Hohe Kfz-Verkehrsbelastung
» Hohe Kfz-Fahrgeschwindigkeiten
* Hoher Anteil an FulRgangerinnen

MafRnahmenbeschreibung

* Verordnung einer Begegnungszone (20km/h)

» Neugestaltung des Stralenraumes (Bepflanzung, Sitzelemente, etc.)
» Reduzierung der Kfz-Geschwindigkeiten und Kfz-Verkehrsbelastung
* InformationsmafRnahmen (Veranstaltungen)

Betroffene Bereiche It. klimaaktiv mobil - FuRverkehr

* Bauliche MalRnahmen
* Raum- und Siedlungsentwicklung

Foto Bestand Kartenausschnitt

Finanzieller Aufwand Administrativer Aufwand

€ €€

Nutzen fir den FulRverkehr Offentliche Akzeptanz
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Umsetzungshorizont Prioritat
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Ortliches FuBverkehrskonzept Zeltweg

Fortl. Nr.

Stral3e / Kreuzung

Verortung

018

Schulgasse / L537 Zeltwegerstralie

Verbindung Schulgasse / L537 Zeltwegerstralie

Mangelbeschreibung

» Fahrverbot

» Schmaler Verbindungsweg von Schulgasse / GroRingstralle zu L537 Zeltwegerstralle

MafRnahmenbeschreibung

* Verbreiterung Verbindungsweg
* Nutzung als gemischter Geh- und Radweg

Betroffene Bereiche It. klimaaktiv mobil - FuRverkehr

» Bauliche

MafRnahmen

Foto Bestand

Kartenausschnitt

Finanzieller Aufwand

Administrativer Aufwand

€€

Nutzen fur den FuRverkehr

Offentliche Akzeptanz

)

1 1616

Umsetzungshorizont

Prioritat

EH EH
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Ortliches FuBverkehrskonzept Zeltweg

Fortl. Nr.

Stral3e / Kreuzung

Verortung

019

Hauptstralie

Abschnitte entlang Hauptstralle

Mangelbeschreibung

* Durch Bodenmarkierung getrennter Geh- und Radweg
* Regelbreiten werden dadurch nicht eingehalten

MafRnahmenbeschreibung

* Sperrlinie zur Trennung des Geh- und Radweges entfernen
* Gemischten Geh- und Radweg ohne Benltzungspflicht verordnen

Betroffene Bereiche It. klimaaktiv mobil - FuRverkehr

» Bauliche MalRlnahme

Foto Bestand

Kartenausschnitt
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Finanzieller Aufwand

Administrativer Aufwand

€

Nutzen fur den FuRverkehr

Offentliche Akzeptanz

A A
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Umsetzungshorizont

Prioritat

EH EH
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Ortliches FuBverkehrskonzept Zeltweg

Fortl. Nr. Stralle / Kreuzung Verortung

020 Stadtgebiet POI Stadtgebiet

Mangelbeschreibung

* Orientierungsschwierigkeiten (v.a. bei Schleichwegen)
* Fehleinschatzung von Wegdauer bzw. -distanz

MafRnahmenbeschreibung

* Informations- und Leitsystem

* Wegweisung zu POI (zB Hauptplatz, Sportzentrum,...)

» Wegweiser mit Minutenangaben (Erhéhung der Bereitschaft Wege zu Full zurlickzulegen)
» Attraktivierung der FuRverkehrsinfrastruktur

Betroffene Bereiche It. klimaaktiv mobil - FuRverkehr

* Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung
» Kooperation Einbeziehung weiterer Betriebe/Gebietskdrperschaften

Foto Bestand Kartenausschnitt

Finanzieller Aufwand Administrativer Aufwand
Nutzen fir den FulRverkehr Offentliche Akzeptanz
[ ] [
) i 1616
Umsetzungshorizont Prioritat
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Ortliches FuBverkehrskonzept Zeltweg

Fortl. Nr. Stralle / Kreuzung

Verortung

021 Bildungszentrum Schulen

Bewusstseinsbildung

Mangelbeschreibung

* Fehlendes Bewusstsein zum zu-Fu3-Gehen und dessen Vorteile

MafRnahmenbeschreibung

* Ausbildungs- und Schulprogramme
* Veranstaltungen

* Public Awareness Kampagnen

* InformationsmalRnahmen

Betroffene Bereiche It. klimaaktiv mobil - FuRverkehr

* Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

» Kooperation Einbeziehung weiterer Betriebe/Gebietskérperschaften

Foto Bestand

Kartenausschnitt

Finanzieller Aufwand

Administrativer Aufwand

€€

Nutzen fur den FuRverkehr

Offentliche Akzeptanz

A A

1 1616

Umsetzungshorizont

Prioritat
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Ortliches FuBverkehrskonzept Zeltweg

Fortl. Nr. Stral3e / Kreuzung

Verortung

022 Sportzentrum

Bewusstseinsbildung

Mangelbeschreibung

» Fehlendes Bewusstsein zum zu-Fu3-Gehen und dessen Vorteile

MafRnahmenbeschreibung

* Veranstaltungen
* Public Awareness Kampagnen
* InformationsmaRnahmen

Betroffene Bereiche It. klimaaktiv mobil - FuRverkehr

* Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung
» Kooperation Einbeziehung weiterer Betriebe/Gebietskérperschaften

Foto Bestand

Kartenausschnitt

Finanzieller Aufwand

Administrativer Aufwand

€€

Nutzen fur den FuRverkehr

Offentliche Akzeptanz

A A

1 1616

Umsetzungshorizont

Prioritat
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Ortliches FuBverkehrskonzept Zeltweg

Fortl. Nr. Stral3e / Kreuzung

Verortung

023 Zentrum Stadtgemeinde

Bewusstseinsbildung

Mangelbeschreibung

» Fehlendes Bewusstsein zum zu-Fu3-Gehen und dessen Vorteile

MafRnahmenbeschreibung

* Veranstaltungen
* Public Awareness Kampagnen
* InformationsmaRnahmen

Betroffene Bereiche It. klimaaktiv mobil - FuRverkehr

* Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung
» Kooperation Einbeziehung weiterer Betriebe/Gebietskérperschaften

Foto Bestand

Kartenausschnitt

Finanzieller Aufwand

Administrativer Aufwand

€€

Nutzen fur den FuRverkehr

Offentliche Akzeptanz

A A

1 1616

Umsetzungshorizont

Prioritat

EH EH EH
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